MNA mecdnica trbo alimenta-
da, se hace casi imprescindible
a la hora de mover un vehiculo

de gasoil. Con la incorpora
cidn de los turbos, los cldsicos diesel de-
jan de ser unos autos lentos y pesados,
para pasar a codearse de wi a bl con sus
hermanos de gasolina. El inconveniente
mayor de estos coches, es el precio adi-
cional que se paga por ellos; sc necesita
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hacer un buen nimero de kilémetros a lo
largo del afio, para justificar este incre-
mento de precio con respecto a la version
equivalente de gasolina.

La eleccién entre estos dos diesel se
hace dificil; por un lado el Golf ofrece un
acabado mejor y una fiabilidad mecénica
méis qué probada, pero a un precio tam-
bién superior. El Peugeot por su parte
aporia unas prestaciones mds brillantes y

algo més de espacio interior, a vn precio
inferior.

AGILES Y ECONOMICOS

Mecinicamente el recién nacido incor
pora el motor 1.7 del 403, pero con una
potencia de 78 caballos. Su comporta
miento €5 suave y muy Progresivo, en
trando &l turbo en accidn reckén pasadas
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las 2.000 revoluciones por minuto, &5 en
tonces cuando el motor funciona de ma-
ravilla y nos hace casi olvidar que se estd
conduciende un diesel. El Golf por su
parte ofrece un motor también brillante y
clistico pero que empuja a partir de Jas
3.000 revoluciones.

Los dos coches reponden a un concepto
modemo de motores de gasoil, con unas
prestaciones mids que suficientes para este
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vehirulo idéneo

para oquellos
hocen muches

ilémetros al afio, |

tipo de vehiculos. La velocidad mixima
es casi igual en Jos dos rivales, pero en
prestaciones y recuperaciones la mayor
potencia y cilindrada del Peugeot se deja
sentir, aventajando asf al Volkswagen.
Aungue es yva inminenie la comercializa-
cidn de un muevo Golf GTD, que incorpo-
ra un Intercooler, enc ?L: enfriar e
aire de alimentacidn. Esta nueva version
desarrollarfa unos diez caballos mis de
potencia y es de los pocos coches turbo-
diesel con intercooler de este tamafio, al
:lpc_hhaupuibdnm;pomeiaim acon-
icionado, que se ofrece como opcidn y
que en otros coches ha sido imposihle ins-
talar por falta de espacio. La carroceria
también se beneficiard de algunos reto-
ques estéticos, que indudablemente le da-
rin un aspecto méds modemo. Pero esto no
quiere decir que el GTD deje de fabricar-
se, sino que se amplia la oferta del Golf
turbodiesel en benehcio del usuario,

En consumos y en autonomia el Golf
£ANa pPor £5Cas0 MAargen a su oponente y
es en estos dos apartados donde se pone
de manifiesto Ja mejor cualidad de cstos
dos diesel, que pueden recorrer muchos
kildmetros sin repostar, gracias a un redu-
cido consumo de combustible.

La caja de marchas, de cinco velocida-
des, se maneja con suavidad y precisidn
en ¢l Golf, con unos recorridos bastante
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La versatilidad

de abatir ol asiente
tolal o parcialmante,
de seris an ol 309

coros y unos desarrollos bien adaptados,
para conseguir un aprovechamiento Gpti-
mo del motor,

En el 309 el cambio s¢ mancja también
sin dificultad, pero sus recorridos son ms

os ¥ el desarrollo de la quinta veloci-
dad resulia asimismo algo largo. Este
cambio se modificé con respecto a los an-
tiguos 309 y, aparte de aportar unos desa-
mollos nuevos, ya no llevan el gatillo que
evitaba introducir la marcha atrds. Ahora
ésta se sclecciona moviendo la palanca
del cambio hacia atris ¥ a la derecha del
conductor.

Los frenos en los dos diesel cumplen
bien su cometido, con unas distancias de
frenado aceptables y no dan muestras de
fatiga adn castigindolos. En el Peugeot
hay que frenar con un poco mds de ener
gia, puesto gue cl estd mis duro,
pero no por esto la resulta menos
eficaz.

En cuanto a com miento
calificar ambos vehiculos con un notable,
pero con algunos matices. El Peugeot se
conduce dbcilmente y sus reacciones en
curvas son en lodo momento nobles, pero
resulta algo brusco en piso bacheado, de-
bido a uft recorrido corto de las suspen-
siones delanteras, que llegan enscguida a
los topes. El Volkswagen se muestra dgil
en su rnmejotﬁem peca, lambién en terre-
no irregular, de un comportamiento brus-

PEUGEOT 109 D.T

co debido a unos pequefios rebotes en ¢l
tren trasero,

COMODOS Y VIAJEROS

Las carrocerins, de dos volimenes y
medio la del 309 y de dos volimenes la
del Golf, son de sobra conocidas. El Peu-
geot es un poco més amplio que el Volks-
wagen, pero sobre todo sc e, ala
hora de viajar, su mayor capacidad del
maletero. En el 309, ademds, el asiento
posterior s¢ puede abatie ialmente, lo
&:ue aumenta las posibilidades de carga

| vehiculo si solamente viaja en la parte
trasera una persona. En el Golf si se quie-
re tener esta posibilidad hay que pagar
por ella, pues es opcional.

Los asientos delanteros del Golf reco-
gen bien el cuerpo y aungue la primera

sensacion que tenemos al sentarnos en
ellos es de resultan ¢ para
viajes | . De twodos modos’obligan a

llevar la ueta muy adelantada y el
respaldo inclinado para separarse del vo-
lante, al estar los pedales bastante aleja-
dos; no hay que olvidarse que el Golf fue
disefiado por alemanes que son algo mis
altos que el conductor medio espafiol.

El (l!'hl[lm ofrece una regulacion lum-
bar de los asicnios delanteros, que se
agradece bastante ya que S0 unos asien-

VOLKSWAGIEN GOLF GTD
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tos blandos y los rifiones quedan hundi-
dos. El equipamiento, considerando el
precio, no €5 minguna maravilla en ningu-
no de los dos coches. En el coche galo,
aunque resulta algo mds equipado gue el
germano, se echa en falta un retrovizor en
el lado derecho, mientras que el Golf ca-
rece de un testigo de reserva de i
Sin em los dos rivales equipan de
serie una idn asistida, que tan cb-

As{ mientras &l aire acond en el
309 cuesia 135.800 en el Golf se
dLﬁnhmuthﬁgzn' :

dltimo hay que la termuna-



